Brzy za¢ne komplexni prestavba mostu pres Feku Moravu v Napajedlich

Reditelstvi silnic Zlinského kraje zahaji na jafe 2024 komplexni piestavbu silni¢niho mostu
ev. €. 49725-1 pres feku Moravu v Napajedlich. Diivodem je jeho Spatny technicky stav a
potieba obnovit zde kvalitni silni¢ni spojeni obou birehtit Moravy bez omezeni zatiZitelnosti.
Chodciim bude slouzit po dobu vystavby pro piepravu na druhy breh feky kyvadlova
autobusova doprava.

Soucasny stav

Jde o pétipolovy most pies feku Moravu délky 114 metrt, ktery byl postaven v roce 1967. Jeho
nosna konstrukce je zhotovena z ptepjatych betonovych nosnikll. Pfevadénou komunikaci je silnice
111/49725 sitky 7,0 metru.

Dle zavért diagnostiky a hlavnich prohlidek mostti je soufasny stav nosné konstrukce velmi
Spatny, spodni stavby Spatny a pouZzitelnost Casové omezena do roku 2026. Celkovy stav mostu je
hodnocen klasifika¢nim stupném VI — velmi $patny. Na mosté se jiz projevuje opotiebeni materialt
a povétrnostni vlivy. Na zéklad€ diagnostiky zpracované spole¢nosti Mostni vyvoj, s. I. 0., Z kvétna
2019 bylo doporuceno neodkladné nosnou konstrukei zrekonstruovat — most se stdva neunosnym
a jeho zatizitelnost nedosahuje normovych parametrii. Zatimco v roce 2016 byla normalni
zatizitelnost tohoto mostu 27 t, vyhradni zatizitelnost 52 t a vyjimec¢na zatizitelnost 113 t, v roce
2021 byla normalni zatizitelnost 18 t, vyhradni zatiZitelnost 34 t a vyjimecna zatizitelnost 75 t.
Doslo také ke snizeni povoleného maximalniho napravového tlaku z 20,2 t na 13,5 t.

Spodni stavba mostu trpi poruchami, které nepiiznivé plisobi na jeho funkci ¢i zivotnost. Jde
pfedevs§im o rozsahlé stopy po zatékdni, korozi betonarské vyztuze mezilehlych podpér a kridel.
Z uloznych prahil se odstépuji povrchové vrstvy betonu a podél hran uloznych praht se tvofi
trhliny. Ocelové konstrukce ciziho zatizeni jsou nevhodné umisténé a poskozuji Ulozné prahy
podpér.

Stav nosné konstrukce mostu by v budoucnu mohl mit vliv na dal§i sniZeni zatiZitelnosti a
zivotnosti mostu. Hydroizolace je jiz za koncem své Zivotnosti. Zvlast€ na okrajich nosné
konstrukce (pod chodniky) dochézi k silnym prisaktim ptes podélné spary do dutin mezi krajnimi
nosniky a na jejich podhledy. Pfes netésné mostni zaveéry zatékd spolu s necistotami do oblasti
kotev predpjaté vyztuze na Celech nosnikil a do oblasti pryZzovych lozisek. V soucasnosti zatéka
Vv krajnich sparach mezi nosniky, coZz zplsobuje vyskyt krapniki, vykvétl, poruSeni betonu a
korozi vyztuze ve sparach. K lokalnim priisakiim dochazi také ve vnitinich ¢astech poli, kdy jsou
na cca 10 procentech plochy nosné konstrukce obnazené korodujici tfminky. V nosnicich jsou
trhliny pod kabelovymi kanalky. Loziska jsou zdeformovana, s trhlinami, s rezavymi skvrnami od
koroze vyztuznych desek. Beton fims degraduje do hloubky 50 mm, misty az 100 mm, vyztuz
koroduje. Prava fimsa v polich 3 a 4 a leva fimsa v polich 1, 2 a 3 maji zcela odpadlé kryti vyztuze
a odlamané hrany. Ve velmi Spatném stavu jsou vpusti odvodiiovact a jejich odvedeni.

Rekonstrukce mostu

V névaznosti na vysSe popsané skute¢nosti majetkovy spravce mostniho objektu zahajil projektovou
piipravu na provedeni rekonstrukce mostu. Méstskym tfadem Otrokovice bylo vydano stavebni
povoleni, které nabylo pravni moci dne 26. 2. 2021. Postoupilo se k projektovani dalsiho stupné —
realizacni projektové dokumentace.

Demolice piivodniho mostu bude probihat postupnym odstranénim nosné konstrukce

Vv jednotlivych mostnich polich. Spodni stavba mostu ma hlubinny zaklad. Stavajici opéry budou
odbourany stejn¢ jako stavajici razené piloty — do urovné zakladové spary a budou nahrazeny
zelezobetonovymi monolitickymi masivnimi opérami.



Pilife mostu (Ctyfi mezilehlé podpéry) zustanou pivodni a budou na nich vybudovany nové
ulozné prahy pro ulozeni sprazené ocelobetonové nosné konstrukce, jejiz $itka bude 11,0 m.
Mostni fimsy budou monolitické Zelezobetonové, Sitky 2,3 m, s vefejnym chodnikem Sitky 1,5
m, a bude do nich ukotveno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni. Do levé fimsy budou
umistény 4 chranic¢ky pro kabely CETIN, 1 chranicka pro kabel spole¢nosti NTV Cable a 1
chranicka pro kabel vetejného osvétleni. Do pravé fimsy budou umistény tii chranicky pro kabely
CETIN, 1 chranicka pro kabel spole¢nosti NTV Cable a 1 chranicka pro kabel vetejného
osvétleni.

Zajisténi dopravni obsluznosti po dobu uzavirky mezi centrem mésta a Fatrou

Nedilnou soucésti technického feSeni mostu je rovnéz zajisténi dopravni obsluznosti a dostupnosti,
nebot’ pro realizaci stavby musi byt stanovena iplna uzavirka mostu pro vozidla i chodce. Nejprve
byla projednavana varianta prevedeni pé&Sich z Napajedel na levém biehu toku Moravy
k autobusovému nadrazi na pravém biehu pomoci piivozu, ktery je kapacitnéj$i a rychlejsi
variantou, ale pomérné nestabilni, protoze v obdobi silnych destd neni mozné pfivoz provozovat
z diivodu zvySujici se rychlosti proudéni, pfipadné pifi zvySeni hladiny pritoku vod. V tomto
obdobi by musela byt doprava pfivozem nahrazena kyvadlovou dopravou, kterda by musela byt po
celou dobu fungovani pfivozu v pohotovosti, coz by bylo vysoce neefektivni feseni. Kyvadlova
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Spickéach, ale je spolehlivéj§im a pro cestujici pohodIngj$im feSenim za jakéhokoliv pocasi. Z téchto
divodu a z divodu omezeného mnozstvi ptivozii v CR bylo rozhodnuto o0 zajisténi kyvadlové
autobusové dopravy.

Zastupce spole¢nosti KOVED na projednavani neptipustil zajisténi obsluznosti jiné nez souvisejici
s béznou linkovou dopravou. Proto byla mezi Méstem Napajedla a RSZK uzaviena Dohoda o
spole¢ném postupu piipravy a realizace stavby, jejiz soudasti byl piislib RSZK, Ze zajisti nezbytnou
dopravni obsluznost obyvatel.

Tato podminka byla pfenesena 1 do vefejné zakazky na vybér zhotovitele stavby. V pribéhu
zadavaciho fizeni vSak pfisla spousta dotazli uchazecii ve véci nacenéni této polozky (tj. zajisténi
kyvadlové dopravy véetné vypracovani jizdniho fadu), rovnéZ se uchazeci obraceli o rady na ZK
(ODSH, vetejna doprava). JelikoZ se pfi feSeni téchto dotazli ukdzalo, Ze neexistoval podklad, ze
kterého by uchaze¢i mohli vychazet pfi vypoctu Cetnosti a kapacity prepravniho prostredku,
hrozilo, Ze si tuto polozku naceni kazdy zhotovitel zna¢né rozdilné a neodpovidajici realité a
vefejna zakazka by se tak stala netransparentni a napadnutelna. Hrozilo také, ze by kyvadlova
doprava nebyla zajiSténa v predpokladané kvalité a rozsahu. Vefejna zakazka by vlivem feSeného
dotazu mohla skongit na UHOS, coz by odsunulo realizaci stavby minimalné o stavebni sezonu
z diivodu povinnosti dodrzeni ¢asovych podminek danych stavebnim povolenim od dotéenych
ucastnik stavby.

Bylo proto dohodnuto, Z¢ ZK prostfednictvim spolecnosti KOVED bude feSit samostatné
kompletni dopravni obsluznost, tj. v€etn¢ zajisténi mistni kyvadlové dopravy mésto — Fatra. Z vyse
popsanych divoda tedy doSlo k odstranéni této polozky z nabidkového rozpoctu a zajiSténi
nahradni kyvadlové dopravy bylo vyjmuto ze zaddvaci dokumentace.

Je nutné mit na zfeteli, Ze v souladu se smluvnimi podminkami dopravci a dle zadkona ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, § 24: ,,Provoz na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a
verejné pristupnych ucelovych komunikacich miize byt castecné nebo uplné uzavien, popripadé
muize byt narizena objizd'ka. Nikdo nemd ndarok na nahradu piipadnych ztrdt, jeZ mu vzniknou v
dusledku uzavirky nebo objizd’ky. “ Nelze tedy nez respektovat zajisténi nahradni dopravy tak, jak
je dohodnuta mezi zastupci Zlinského kraje a spolecnosti KOVED, ktera bude kyvadlovou dopravu
objednavat, a uvédomit si, ze bohuZzel neni mozné tuto kyvadlovou dopravu provozovat bezplatné.

Jako projev dobré vile a snahy vyjit vstfic obaniim, bude chodciim (nikoliv cyklistim) béhem
zimniho obdobi (tj. cca 3 mésice) umoznéno piechazet pies rozestavény most. Most bude zcela
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uzavien od 3. 3. 2024 do zacatku zimniho obdobi a nasledné od jara 2025 do konce listopadu 2025.
Cyklisticka stezka na levém biehu feky bude uzaviena pouze po dobu bourani prvniho mostniho
pole a nasledn¢ po dobu vystavby nosné konstrukce v 1. mostnim poli., tj. cca 2x 14 dni za celou
dobu stavby. Komfortni kyvadlova doprava bude ob¢antim k dispozici po celou dobu stavby, tj. i
behem zimniho obdobi.

Zhotovitel, cena, termin

Zhotovitelem stavby bude podle vysledku vefejné soutéze sdruzeni Spolecnost Most Napajedla,
jejimiz Cleny jsou firmy STRABAG, a. s., Praha, FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby, a. s., Brno
a STRABAG Silnice, a. s., Praha. Smluvni cena ¢ini 134,866 milionu korun v¢. DPH. Stavebni
akce je castecné financovana z dotace Statniho fondu dopravni infrastruktury. Zhotovitel se zavazal
dokoncit stavbu do 18 mésicli od pfedani stavenisté. Predpoklada se, ze po novém mosté se
neomezené zaéne jezdit a prechazet v prosinci 2025.

Slovo reditele

,, Chapeme, Ze soubéh vice dopravnich staveb v oblasti Napajedel bude narocny a obcéantim zpiisobi
komplikace. Rekonstrukci mostu ev. ¢. 49725-1 vsak pripravujeme intenzivné jiz od roku 2018.
V pripadeé, Ze bychom se stavebnimi pracemi nezapocali jiz nyni, museli bychom od roku 2025
pristupovat k riiznym omezenim na moste, az bychom jej byli po case nuceni uzavrit uplnée, coz by
zpiisobilo obcanum a firmam jeste vice komplikaci a na podstatné delsi dobu. Soucasné je potreba
dokoncit akci pred planovanym zahdjenim stavby D 55 v useku Napajedla — Spytihnév - Babice, ©
uvedl feditel Reditelstvi silnic Zlinského kraje Bronislav Maly a dodal: ,, Dékujeme obcaniim za
respektovani potreb rekonstrukce mostu, aby mohl dalsi léta spolehlivé slouzit v obnovené forme
Siroké verejnosti. *
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